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Baugruppe aus einem LenkradgmndkSrper imd einem Gassackmodul 

Die Erfindung betrifft eine Baugruppe aus einem Lenkradgrundkorper und 
einem Gassackmodul, wobei das Gassackmodul iSsbar am Lenkradgrundkorper 
verrastbar ist und wobei am Gassackmodul oder am LenkradgrundkSrper eine 
5 Gruppe erster Rastelemente und am Lenkradgrundkorper oder am Gassackmodul 
wenigstens ein mit den ersten Rastelementen in reversiblen Verriegelungseingriff 
bringbares zweites Rastelement vorgesehen sind. 

Aus Griinden der Zeiterspamis und der Kosteneffektivitat werden Gassackmo- 
dule in Lenkradem immer haufiger durch Rastverbindungen befestigt. Diese 

10 Rastverbindungen soUten, auBer eine sichere Verbindung des Gassackmoduls rait 
dem LenkradgrundkQrper zu gewahrleisten, auch avif einfache Weise iSsbar sein, 
um das Gassackmodul warten oder austauschen zu kOnnen. Wahrend das 
Befestigen eines Bauteils durch eine Rastverbindung meist in einem kurzen 
Arbeitsgang erfolgen kann, benotigt bei den meisten bekannten Rastverbindungen 

15 das L6sen der Rastverbindung erheblich mehr Zeit. Die Erfindung schafft hier 
Abhilfe. 

Dies wird dadurch erreicht, dass bei einer oben genannten Baugruppe im 
zusammengebauten Zustand der Baugruppe die ersten und das wenigstens eine 
zweite Rastelement in einer Entriegelungsrichtvmg gegeneinander bewegbar 
20 angeordnet sind, wobei die Rastelemente so ausgelegt sind, dass durch eine 
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Bewegung des zweiten Rastelements relativ zu den ersten Rastelementen in der 
Entriegelungsrichtung samtliche Rastverbindungen zerstorungsfrei gleichzeitig 
geldst werden, wobei vorzugsweise das zweite Rastelement so starr ausgelegt ist, 
dass es wShrend der Entriegelting nicht verformt wird. Es ist also nicht 
5 erforderlich, jede Rastverbindung einzeln zu losen, um das Gassackmodul aus 
dem Lenkradgrundkorper zu entnehmen, sondem sSmtliche Rastverbindungen 
konnen gleichzeitig in einem Arbeitsschritt gelost werden, indem an einer 
zentralen Stelle nur eines der Rastelemente erfasst und verschoben wird. 

Die Erfindung kann selbstverstSndlich auch zur Befestigung eines Gassack- 
10 moduls an anderen fahrzeugfesten Bauteilen als dem Lenkrad eirigesetzt werden. 

Die Entriegelung erfolgt ohne eine Verformung eines der Rastelemente nur 
aufgrund einer Bewegung der Rastelemente gegeneinander. Bevorzugt geschieht 
das L5sen aller Rastverbindungen durch eine rein translatorische Bewegung. 

Es kann vorgesehen sein, dass die Gruppe der ersten Rastelemente als Ganzes 
15 in Entriegelungsrichtung bewegt wird, d.h. dass keine Relativbewegung der ersten 
Rastelemente zueinander stattfindet. 

Der LenkradgrundkSrper kann z,B. durch ein Lenkradskelett gebildet sein, 
wobei eine Aufiiahme im Nabenbereich vorgesehen ist, in die das Gassackmodul 
eingesetzt wird. 

20 In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind die ersten Rastele- 
mente durch mehrere Rasthaken und das zweite Rastelement durch ein 
langgestrecktes Formteil gebildet, in das die Rasthaken eingreifen konnen. Das 
Formteil kann am Gassackmodul oder am Lenkradgnmdkcirper befestigt sein, 
wobei die Rasthaken dann am jeweils anderen Bauteil befestigt sind. 

25 Das Formteil ist bevorzugt ein bogenfdrmiger Draht. Der Draht kann so 

fedemd gelagert sein, dass eine Rastverbindung mit den Rasthaken durch 
einfaches Einschieben senkrecht zur Entriegelungsrichtung des Gassackmoduls 
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erreicht werden kann. Der Draht ist so formstabil ausgebildet, dass er wShrend der 
Entriegelung nicht verformt wird. 

In einer anderen Ausftihrungsform ist das Formteil eine starre Stanzplatte, die 
in sich vinbeweglich ist. Das Formteil wird bevorzugt durch Federkraft in seine 
5 Verriegelungsposition gebracht und in dieser gehalten. 

Das Gassackmodul kann im zusammengebauten Zustand der Baugruppe, d.h. 
bei eingesetztem und verrastetem Gassackmodul, in einer zur Entriegelungsrich- 
tung senkrechten Richtung gegen den Lenkradgrundkorper bewegbar sein, ohne 
dass die Rastverbindungen gelost werden. Dies erlaubt die Betatigung einer Hupe, 
1 0 analog zu einem konventionellen Floating-Hom-Modul. 

Am LenkradgrundkSrper iSsst sich ein von auBen erreichbarer Zugang 
vorsehen, der eine lokale KraftQbertragung auf das zum Losen sSmtlicher 
Rastverbindungen vorgesehene Rastelement in Entriegelungsrichtung erlaubt. Auf 
diese Weise kann beim fertiggestellten Lenkrad, in dem die Baugruppe 
15 zusammengesetzt ist, z.B. durch das Einfuhren eines Spezialwerkzeugs von auBen 
in den Lenkradgrundkorper lokal eine Bewegung eines Rastelements in 
Entriegelungsrichtung hervorgerufen werden, um alle Rastverbindungen zu losen. 
Hierzu kann z.B. auf eines der Rastelemente oder auf das Gassackmodul 
eingewirkt werden. 

20 Bevorzugt ist die Gruppe der ersten Rastelemente vmd/oder das wenigstens 

eine zweite Rastelement am Gassackmodul bzw. am Lenkradgrundkorper 
verschieblich befestigt. Dies hat den Vorteil, dass nicht das Gassackmodul als 
Ganzes, sondem nur ein Rastelement bzw. die Gruppe von Rastelementen zur 
Eiitriegelimg bewegt werden muss. Die Gruppe von Rastelementen kann hierzu 

25 mit einer oder mehreren Federelementen beaufschlagt sein, so dass das 
Rastelement bzw. die Gruppe der Rastelemente in eine Verriegelungsposition 
zuriickgestellt werden, sobald die Krafteinwirkung nachlasst. Diese Ausbildung 
kann auch ftir die Verriegelung genutzt werden. In diesem Fall wird beim 
Einsetzen des Gassackmoduls in den LenkradgrundkSrper das verschiebbar 
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gelagerte Rastelement zunachst um einen bestimmten Betrag in Entriegelungs- 
richtung bewegt, wodurch es moglich ist, das Gassackmodul in seine endgiiltige 
Position zu bewegen, und anschlieBend wird das Rastelement entgegen der 
Entriegelungsrichtung in ihre verriegelte Position, die einer Grundposition 
5 entspricht, zuriickbewegt, wodurch das Gassackmodul fest im Lenkradgrundkor- 
per befestigt wird. 

Weitere Merkmale und Vprteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteran- 
spriichen und aus der nachfolgenden Beschreibung mehrerer Ausfuhrungsbeispie- 
le in Verbindung mit den beigefugten Zeichnungen. In diesen zeigen: 

10 - Figur 1 einen schematischen Schnitt durch ein Lenkrad mit einer erfindungs- 
gemafien Baugruppe gemSB einer ersten Ausfuhrungsform; 

- Figur 2 eine schematische Ansicht der Rastelemente einer erfmdungsgema- 
Ben Baugruppe; 

- Figur 3 einen schematischen Schnitt entlang der Lmie III-III aus Figur 2 
1 5 durch eine erfindungsgemSBe Baugruppe gemSB einer zweiten Ausfiihrungsform; 

- Figur 4 eine schematische Ansicht einer erfmdungsgemaBen Baugruppe 
gemaB einer dritten Ausfiuhrungsform der Erfindung wahrend des Einsetzens des 
Gassackmoduls; 

- Figur 5 eine schematische Ansicht der Baugruppe aus Figur 4 in einem 

20 verriegelten Zustand; 

- Figur 6 eine schematische Ansicht der Baugruppe aus Figur 4 in einem 
entriegelten Zustand; 

- Figur 7 eine perspektivische Darstellung der Anordmmg des zweiten Rast- 
elements der Baugruppe aus Figur 4 am Lenkradgrundkorper; 

25 - Figur 8 das zweite Rastelement aus Figur 7 in Verriegelungsstellung; 



- Figur 9 das zweite Rastelement aus Figur 7 in Entriegelvmgsstellung; und 



-Figur 10 eine schematische Ansicht des Gassackmoduls gemMB der dritten 
Ausftihrung der Erfindung. 

In Figur 1 ist ein Lenkrad 10 gezeigt, das in bekannter Gestaltung einen 
Lenkradgnmdkorper 12 aufweist, in dessen Nabenbereich eine Ausnehmung 
5 ausgebildet ist, in die ein Gassackmodul 14 eingesetzt ist Der Lenkradgnmdkor- 
per 12 kann beispielsweise durch ein Skelett mit oder ohne eine Umhullung 
gebildet sein. 

Das Gassackmodul 14 ist am LenkradgrundkSrper 12 losbar und reversibel 
verrastet. In der in Figur 1 gezeigten ersten Ausfiihrungsform ist hierzu am 
10 Gassackmodul eine Gruppe erster Rastelemente 18 befestigt, die hier als Bolzen 
mit Rasthaken 20 ausgebildet sind. Beispielhafl sind zwei Bolzen gezeigt, es 
konnen aber, den Anforderungen entsprechend, mehr oder weniger Rastelemente 
18 vorgesehen sein. 

Die Rasthaken 20 der ersten Rastelemente 18 greifen zur Bildung einer 
15 Rastverbindung in wenigstens ein zweites Rastelement 22 ein, das am Lenkrad- 
grundkSrper 12 befestigt ist. In den hier gezeigten Beispielen ist das zweite 
Rastelement 22 durch einen starren Draht 24, z.B. einen Federrundstahl mit ca. 
2,5 mm Durchmesser, gebildet. Im gezeigten zusammengebauten Zustand der 
Baugruppe ist der Lenkradgnmdkorper 12 fest mit dem Gassackmodul 14 
20 verbunden, da die Rasthaken 20 der ersten Rastelemente 18 mit dem zweiten 
Rastelement 22 in Eingriff sind. In positiver Z-Richtung kann das Gassackmodul 
14 daher nicht bewegt werden. In negativer Z-Richtung ist hingegen eine 
Verschiebung des Gassackmoduls 14 gegen den Lenkradgnmdkorper 12 zur 
Betatigung einer (nicht gezeigten) Hupe moglich, bei der die Rastverbindung aber 
25 nicht gelost wird. 

Das zweite Rastelement 22 ist so ausgebildet, dass es bei einer entsprechenden 
Anordnung der Rasthaken 20 moglich ist, durch eine einzige, zentrale, 
translatorische Bewegung von Rastelementen 18, 22 in einer durch die jeweilige 
Geometric bestimmten Entriegelungsrichtung R sSmtliche Rastelemente 18, 22 
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auBer Eingriff zu bringen. Hier wird dies dadurch erreicht, dass der Draht 24 ist in 
eine entsprechende Form gebogen ist imd zentral erfasst werden kann. 

Eine spezielle Moglichkeit zur Ausbildung und Anordnung der Rastelemente 
18, 22 ist in Figur 2 naher dargestellt. Die ersten Rastelemente 18 sind hier als 

5 einseitig geformte Rasthaken 20 ausgebildet (siehe Figur 3) und entweder mit dem 
Gassackmodul 14 oder dem Lenkradgrundkdrper 12 fest verbunden. In die 
Rasthaken 20 greift bei geschlossener Rastverbindung das zweite Rastelement 22 
ein. Das zweite Rastelement 22 ist hier verschiebbar in Fiihrungen 26 gehaltert 
(angedeutet durch Pfeile in den Figuren 1 und 3), die wiederum entweder mit dem 

10 LenkradgrundkSrper 12 oder dem Gassackmodul 14 fest verbunden smd. 

Im hier gezeigten Beispiel ist der Draht 24 U-formig gebogen. Bs sind drei 
erste Rastelemente 18 vorgesehen. Die geschlossenen Seiten 28 der Rasthaken 20 
sind jeweils zum Inneren des "U" gerichtet. Je ein erstes Rastelement 18 ist an 
jedem Schenkel und an der geschlossenen Seite des "U" angeordnet. An den 
15 Schenkehi des "U", oberhalb der ersten Rastelemente 18 weist der Draht 24 
jeweils einen nach auBen gerichteten Knick 30 auf. 

Das zweite Rastelement 22 greift in die Rasthaken 20 ein, so dass die Rastver- 
bindungen geschlossen sind. Durch die mehreren Rastelemente 18, 22 ist eine 
stabile, spielarme Befestigung des Gassackmoduls 14 am Lenkradgrundkdrper 12 
20 gewahrleistet. Eine Bewegung des Gassackmoduls 14 ist in diesem Zustand nur in 
negativer Z-Richtung, nicht aber in positiver Z-Richtung mSglich. 

Durch eine Translationsbewegung des Rastelements 22 in Entriegelungsrich- 
tung R, die senkrecht zur Z-Richtung liegt, lassen sich die Rastelementen 18, 22 
aufier Eingriff bringen. Das Rastelement 22 bewegt sich dabei in der mit x-y 
25 bezeichneten Ebene. Der das zweite Rastelement 22 bildende Draht 24 wird 
wahrend der Entriegelungsbewegung in sich nicht verformt, sondem nur als 
Ganzes translatorisch bewegt. Auch die ersten Rastelemente 18 sind hier stan: 
ausgebildet, so dass sie sich wahrend der Entriegelungsbewegung nicht 
. verformen. 



Es ist auch moglich, den Draht 24 Starr zu befestigen und die Gruppe der 
ersten Rastelemente 18 (eventuell uber ein zwischengeschaltetes Tragerelement) 
verschieblich zu haltem. In diesem Fall ist die Entriegelungsrichtung naturlich die 
negative Richtung R, angedeutet mit R'. 
5 In jedem Fall iSsst sich durch das Aufbringen einer Kraft an einem einzigen 
Punkt alle Rastelemente aufier Eingriff bringen. 

Die jeweils verschieblich gelagerte Gruppe von Rastelementen kann durch ein 
Federelement in die Grundstellung, in der die Rastverbindungen geschlossen sind, 
beaufschlagt sein, urn ein unbeabsichtigtes Entriegeln zu verhindem (siehe 
10 Figuren 4 bis 9). 

Figur 3 zeigt eine zweite AusflShrungsform der Erfindung, in der die Gruppe 
erster Rastelemente 18 am LenkradgrundkSrper 12 und das zweite Rastelement 22 
am Gassackmodul 14 befestigt sind/ist. 

Fiir die Umsetzung des Erfmdungsgedankens ist es unerheblich, ob die Gruppe 
der ersten Rastelemente 18 am Gassackmodul 14 oder am Lenkradgrundk6rper 12 
befestigt ist, da lediglich das Zusammenspiel der Rastelemente 18, 22 wesentlich 
ist. Das in Figur 2 gezeigte Beispiel stellt nur eine von vielen mSglichen 
Ausgestaltungen der Rastelemente 1 8, 22 dar. 

Bevorzugt weisen der Lenkradgrundkorper 12 sowie eine etwaig daniber 
20 angeordnete Verkleidung einen zentralen, von aufien erreichbaren Zugang 32 auf, 
durch die mit einem Werkzeug (vorteilhaft nur mit einem Spezialwerkzeug) die 
Bewegung wenigstens eines Rastelements 18, 22 in Entriegelungsrichtung R, R' 
zur zentralen Entriegelung bewirkt werden kann. 

Die Rastelemente 18, 22 konnen auch als elektrische Kontakte der Hupe 
25 eingeset2t werden. In diesem Fall mussen sie gegeniiber dem Gassackmodul 14 
und dem LenkradgrundkSrper 12 elektrisch isoliert sein, z.B. indem sie aus einem 
isolierenden Material bestehen oder mit einem solchen beschichtet sind. 



15 



In einer dritten, in den Figuren 4 bis 10 gezeigten AusfUhrungsfonn ist das 
zweite Rastelement 322 als starre, in sich nicht beweglicherahmenfbnnige Platte 
324, Z.B. als Stanzplatte, ausgebildet. Die Platte 324 weist eine Form auf, die es 
erlaubt, sie durch eine rein translatorische Bewegung gleichzeitig mit alien 
5 vorhandenen ersten Rastelementen 318 aulJer Eingriff zu bringen. Die Platte 322 
ist so Starr ausgebildet, dass sie wShrend des Entriegelungsvorgangs weder 
plastisch noch elastisch deformiert wird. 

Die Platte 324 ist in am Lenkradgrundkfirper 12 angeordneten Fiihrungen 326 
in Entriegelungsrichtung R gegen die Rttckstellkraft eines Federelements 340 

10 verschieblich gehalten. In der gezeigten Ausfiihrungsform wird das Federelement 
340 durch eine in einer Ausnehmung des Lenkradgrundkorpers 12 fixierten 
Spiralfeder gebildet. In Entriegelungsrichtung R verlaufende Arme 328 der starren 
Fuhrungen 326 verhindem eine Bewegung der Platte 324 entgegengesetzt einer 
Einschubrichtung des Moduls (hier die Richtung -Z). In -Z-Richtung wird die 

15 Platte 324 vom Lenkradgrundkorper 12 untersttttzt. Die Fuhrungen 326 sind 
einseitig offen, so dass die Platte 324 beim Zusammenbau des Lenkrads einfach in 
die Fuhrungen 326 eingelegt werden kann. 

Die geschlossenen Seiten der Fuhrungen 326 bilden einen Anschlag 350 fur 
die Platte 324, die eine Bewegung der Platte entgegen der Entriegelungsrichtung 
20 R aufgrund der vom Federelement 340 ausgeiibten Kraft begrenzt. In Verriege- 
lungsstellung (Figuren 5 und 8) liegt der in den Figuren linke Rand 360 der Platte 
324 an den Anschlagen 3 50 an. 

Die ersten Rastelemente 318 sind durch am Gassackmodul 14 befestigte 
Rasthaken 320 gebildet, die an ihrem fteien Ende je eine Rastflache 330 und eine 
25 Gleitflache 335 aufweisen. 

Die Rasthaken 320 sind Teil eines Tragerblechs 370, das auBerdem einen 
einstiickig mit den Rasthaken 320 verbundenen, im wesentlichen flachen, 
rahmenfdrmigen Basisabschnitt 380 aufweist, uber den das Tragerblech 370 z.B. 
uber ein Schraubverbindung 390 fest am Gassackmodul 14 befestigt ist (siehe 
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Figur 10). Das Tragerblech 370 ist als Blechstanzteil ausgebildet. Die ersten 
Rastelemente 318 werden nach dem Ausstanzen des Tragerblechs umgebogen. so 
dass sie im rechten Winkel vom Basisabschnitt 380 abstehen. Die ersten 
Rastelemente 318 sind so ausgebildet, dass alle Rasthaken 320 in die gleiche 
5 Richtung zeigen (siehe Figur 10). Der Basisabschnitt 380 kann eine Verstarkungs- 
fimktion fUr den Boden des Moduls 14 haben, z.B. in dem Fall, wenn das 
Modulgehause bzw. ein den Boden des Moduls bildender Gasgeneratortrager aus 
Kunststoff besteht. Das Tragerblech 370 kann zur Erhohung der Steifigkeit mit 
Sicken, Abkantungen, BSrdelungen oder dergleichen versehen sein. 
10 Die Platte 324 ist als vom Gassackmodul 14 und vom Lenkradk(3Tper 12 
separates Bauteil ausgebildet. Im hier gezeigten Beispiel ist die Platte 324 mit 
dem Lenkradgrundkorper nur durch die Aufnahme in den Fiihrungen 326 und das 
Federelement 340 und mit dem Gassackmodul 14 nur im verriegelten Zustand 
uber die Anlage an den Rasthaken 320 verbunden. 

15 Um das Gassackmodul 14 am LenkradgrundkSrper 12 zu befestigen, wird es 
in negativer Z-Richtung (-Z) in den LenkradgrundkSrper 12 eingesetzt. Dabei 
kommen die Gleitflachen 335 der Rasthaken 320 in Kontakt mit der durch das 
Federelement 340 in Verriegelungsstellung gehaltenen Platte 324 und bewegen 
diese bei fortschreitendem Einschieben in Entriegelungsrichtung R (siehe Figur 

20 4). Die Platte 324 wird so weit bewegt, dass die Rasthaken 320 sich in -Z- 
Richtung an der Platte 324 vorbei bewegen komien. Die Platte 324 bleibt dabei 
jedoch in Emgriff mit den Fiihrungen 326. 

Nachdem die Rasthaken 320 die Platte 324 in -Z-Richtung passiert haben, 
bewegt sich die Platte 324 aufgrund der Federwirkung zuriick in ihre Verriege- 

25 lungsstellung (siehe Figur 5). Die Rastflachen 330 der Raslhaken 320 kommen 
nun bei Zug in positiver Z-Richtung in Anlage an die Platte 324, so dass das 
Gassackmodul 14 zuriickgehalten wird. Alle ersten Rastelemente 318 sind im 
verriegelten Zustand direkt mit dem zweiten Rastelement 322 in Eingriff. Eine 
weitere Bewegung des Gassackmoduls 14 in -Z-Richtung um ein bestimmtes 

30 MaB, Z.B. zur Betatigung einer Hupe, ist mSglich. 
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Zur Entriegelung der Rastverbindungen ist an der hier gezeigten Platte 324 an 
einer Seite ein Fortsatz 400 vorgesehen, der durch eine Ausnehmung 332 im 
Lenkradgrundkorper 12 von der AuBenseite des Lenkrads her z.B. fiir ein 
Spezialwerkzeug zugSnglich ist. Das Federelement 340 greift im hier gezeigten 
5 Beispiel an der dem Fortsatz 400 entgegengesetzten Seite an der Platte 324 an. 
Fortsatz und Federelement kSnnen aber auch an anderer Stelle angeordnet oder 
anders ausgebildet sein. 

Urn das Gassackmodul 14 vom Lenkrad zu losen, wird die Platte 324 mittels 
des Werkzeugs gegen die Kraft des Federelements 340 in ihre Entriegelungsstel- 
10 lung verschoben (siehe Figur 9), in der die Rastflachen 330 der Rasthaken 320 bei 
einer Bewegung in positiver Z-Richtung nicht mit der Platte 324 in Kontakt 
kommen. In dieser Stellung der Platte 324 kann das Gassackmodul 14 einfach 
durch eine Bewegung in Z-Richttong aus dem Lenkradgrundkorper 12 entnommen 
werden. 

15 Die Rasthaken 320 aller ersten Rastelemente 318 werden durch die Verschie- 
bung der Platte 324 in Entriegelungsrichttmg R gleichzeitig freigegeben. Da alle 
Rasthaken 320 in die gleiche Richtung weisen, nSmlich mit der offenen Seite des 
Hakens in Entriegelungsrichtung R (siehe z.B. Figur 6). lassen sich sSmtliche 
Rastverbindungen durch eine einzige, rein translatorische Bewegung des zweiten 
20 Rastelements 322 gleichzeitig ISsen. Ein Verschiebeweg, der der Ausdehnung der 
Rastflachen 330 in Entriegelungsrichttmg R entspricht, ist dafur ausreichend, so 
dass nur ein kurzer Verschiebeweg fiir das zweite Rastelement 322 vorgesehen 
sein muss. 

Die Platte 324 wird weder beim Herstellen der Verriegelung noch beim 
25 Entriegehi elastisch oder plastisch verformt. 

Fiir das zweite Rastelement kann auch eine der U-Form des Drahts 24 
entsprechende oder eine beliebige andere geeignete Form gewShlt sein. Alle 
anderen Merkmale konnen wie oben beschrieben verwirklicht sein. 



Die Platte 324 kann statt am Lenkradgrundkoiper 12 auch am Gassackmodul 
14 befestigt sein. Die Rasthaken 320 waren dami entsprechend am Lenkradgrund- 
kSrper 12 angeordnet. 

Das Federelement 340 kann auch durch eine oder mehrere Blattfedem oder 
einen elastischen Puffer, z.B. aus Gummi, oder auch durch einen Abschnitt einer 
Umschaumung des Lenkrads gebildet sein. Ebenso ist es moglich, das Federele- 
ment 340 zur Entriegelung nicht, wie gezeigt durch Druck, sondem durch Zug zu 
belasten. In diesem Fall ISsst sich das Federelement 340 auch durch ein elastisches 
Band verwirklichen. 
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Patentanspriiche 

1. Baugruppe aus einem Lenkradgrundkorper (12) und einem Gassackmodul 
(14), wobei das Gassackmodul (14) losbar am Lenkradgrundkorper (12) 
verrastbar ist, wobei am Gassackmodul (14) oder am Lenkradgrundkorper (12) 

5 eine Gruppe erster Rastelemente (18; 318) und am LenkradgrundkSrper (12) oder 
am Gassackmodul (14) wenigstens ein mit den ersten Rastelementen (18; 318) in 
reversiblen Verriegelvuigseingriff bringbares zweites Rastelement (22; 322) 
vorgesehen sind, 

dadurch gekennzeichnet, dass im zusammengebauten Zustand der Baugruppe 
10 (12, 14) die ersten und das wenigstens eine zweite Rastelement (18, 22; 318, 322) 
in einer Entriegelungsrichtung (R; R') gegeneinander bewegbar angeordnet sind, 
wobei die Rastelemente (18, 22; 318, 322) so ausgelegt sind, dass durch eine 
Bewegung des zweiten Rastelements (22; 322) relativ zu den ersten Rastelemen- 
ten (18; 318) in der Entriegelungsrichtung (R; R') samtliche Rastverbindungen 
15 (1 8, 22; 3 1 8, 322) zerstorungsfrei gleichzeitig gel6st werden. 

2. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die ersten Rastelemente (18) durch mehrere Rasthaken (20) und das 
zweite Rastelement (22) durch wenigstens ein langgestrecktes Formteil gebildet 
sind, in das die Rasthaken (20) eingreifen konnen. 

20 3. Baugruppe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Formteil 

ein bogenfbrmiger Draht (24) ist. 

4. Baugruppe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Formteil 
eine starre Platte ist. 

5. Baugruppe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Platte 

25 (322) ein Blechstanzteil ist. 

6. Baugruppe nach einem der Anspruche 4 und 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Platte (322) rahmenformig ist. 



7. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch gekerm- 
zeichnet, dass das Gassackmodul (14) im zusammengebauten Zustand der 
Baugruppe (12, 14) in einer zur Entriegelungsrichtung (R; R-) senkrechten 
Richtung (-Z) gegen den Lenkradgrundkorper (12) bewegbar ist, ohne dass die 

5 Rastverbindungen gelSst werden. 

8. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass am Lenkradgrundkorper (12) em von auBen erreichbarer Zugang 
(32:332) vorgesehen ist, der eine KraMbertragung auf das zum L6sen stoitlicher 
Rastverbindungen vorgesehene Rastelement (22; 322) in Entriegelungsrichtung 

10 (R; RO erlaubt. 

9. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Gruppe der ersten Rastelemente (18; 318) und/oder das 
wenigstens eine zweite Rastelement (22; 322) am Gassackmodul (14) bzw. am 
Lenkradgrundkorper (1 2) verschieblich befestigt sind/ist. 

15 10. Baugruppe nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das ver- 
schieblich befestigte Rastelement (322) durch ein Federelement (340) beauf- 
schlagt ist, das bestrebt ist, das Rastelement (322) in einer Verriegelungsstellung 
zu halten. 

11. Baugruppe nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet. dass fiir das 
20 verschieblich befestigte Rastelement (322) wenigstens ein Anschlag (350) 

vorgesehen ist, an dem das Rastelement (322) in seiner Verriegelungsstellung 
anliegt. 

12. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die ersten Rastelemente (18; 318) jeweils einen Rasthaken (20; 

25 320) aufweisen und alle Rasthaken (20; 320) in die gleiche Richtung ausgerichtet 
sind. 

13. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Bewegung eine rein translatorische Bewegung ist. 
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14. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch geke 
zeichnet, daJi das zweite Rastelement (22; 322) so starr ausgelegt ist, dasi 
wahrend der Entriegelung nicht verformt wird. 
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Zusammenfassung 



Eine Baugruppe weist einen Lenkradgrundkorper (12) und ein Gassackmodul 
(14) auf, wobei das Gassackmodul (14) ISsbar am Lenkradgrundkorper (12) 
verrastbar ist und am Gassackmodul (14) oder am LenkradgrundkSiper (12) eine 
Gruppe erster Rastelemente (318) und am LenkradgrundkSrper (12) oder am 
Gassackmodul (14) wenigstens ein mit den ersten Rastelementen (318) in 
reversiblen Verriegelungseingriff bringbares zweites Rastelement (322) 
vorgesehen sind. Die Baugruppe zeichnet sich dadurch aus, dass im zusammenge- 
bauten Zustand der Baugruppe (12, 14) die ersten und das wenigstens eine zweite 
Rastelement (318) in einer Entriegelungsrichtung (R; R') gegeneinander bewegbar 
angeordnet sind, wobei die Rastelemente (318) so ausgelegt sind. dass durch eine 
Bewegung des zweiten Rastelements (322) relativ zu den ersten Rastelementen 
(318) in der Entriegelungsrichtung (R; RO samtliche Rastverbindungen (318) 
zerstdrungsfrei gleichzeitig gelost werden. 



Fig. 4 



